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2. Controle van de werking van een onderdruksensor
zoals bij Citroën Visa, Club, Special, of LNA

• Sluit de pomp, afgetakt, aan op de leiding die de carburateur
met de onderdruksensor verbindt.

• Sluit een voltmeter aan op de sensor aansluitingen zonder de kabels los te
koppelen.

• Start de motor. De voltmeter zal ongeveer 5 Volt aanwijzen.
• Geef gas tot de manometer van de pomp een onderdruk tussen

150 en 180 MBar aanwijst. 
• De voltmeter zal dan 0 Volt aangeven.
• Wanneer dit niet het geval is, moet u de sensor vervangen.

3. Controle van een EGR (uitlaatgas recirculatie) klep
zoals bij Honda Accord 2.0 EXi

• Maak de rubber slang los van de EGR klep op het aanzuig spruitstuk.
• Sluit de vacuümpomp aan op de klep.
• Start de motor en laat de motor stationair draaien.
• Pomp met de hand een onderdruk van ongeveer 200 MBar.
• Wanneer de onderdruk constant blijft en de motor stopt,

werkt de EGR klep naar behoren.
• Wanneer de onderdruk zakt en de motor niet stopt,

moet u de EGR klep vervangen.
• Wanneer de onderdruk constant blijft en de motor niet stopt, moet u de EGR

klep demonteren en controleren of deze klep niet verstopt is. Controleer dan
meteen of het aanzuig spruitstuk niet verstopt is.

• Begin opnieuw bovenaan deze instructies en voer een nieuwe controle uit.

4. Controle van de opening van de gas klep
bij automatische choke of choke met onderdruk zoals op 
Weber 32 TLDR carburateur op RENAULT 19 met Energy motor

• Maak de rubber slang los van de unit.
• Sluit de pomp aan in plaats van de slang.
• Pomp met de hand een onderdruk van 290 MBar.
• Meet nu de opening van de gasklep.

Deze opening moet 3 mm zijn met een toegestane speling van 0,5 mm.
• Wanneer dit niet het geval is, moet u de afstelschroef verdraaien.
• Als de onderdruk zakt, moet u de unit vervangen.

5. Controle van de carburateur vlotternaald
• Het is mogelijk om een carburateur te repareren, maar gewoonlijk worden ze

vervangen als ze niet goed functioneren.
• Verwijder deksel en membraan en controleer de staat van de vlotternaald.
• De vlotternaald moet waterpas in de carburateur zitten. 
• Wanneer de vlotternaald klemt, dan maakt u de naald schoon en vervangt u

het membraan.

6. Controle van de dichtheid van een benzinedruk regelaar
zoals bij de injectiemotor van Renault 25

• Maak de slang los van de unit.
• Sluit de pomp via de onderdrukingang aan op de regelaar.
• Pomp met de hand een onderdruk van 600 Mbar.
• Controleer of de wijzer van de manometer minstens 10 seconden dezelfde

druk aangeeft. 
• Wanneer dit niet het geval is, moet u de regelaar vervangen.

7. Controle van de dichtheid van een automatische versnellingsbak
vacuüm modulator
zoals bij Ford Transit

• Maak de onderdrukslang los van de onderdruk unit.
• Sluit de pomp aan in plaats van de slang.
• Pomp met de hand een onderdruk van 780 MBar.
• De stang van het membraan moet ingetrokken zijn en

gedurende minstens 30 seconden in die stand blijven.
• Wanneer dit niet het geval is, moet u het membraan vervangen.
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8. Controle van het membraan van een servo-rem
• Maak de rubber slang los van de servo-rem unit, of bij een dieselmotor van

de vacuüm pomp.
• Sluit de pomp aan op de rubber slang.
• Pomp met de hand de maximale onderdruk.
• Controleer of de wijzer van de manometer gedurende minstens 

20 seconden dezelfde druk aangeeft.
• Als dit niet het geval is, moet u de servo-rem vervangen.

9. Ontluchting van de remleidingen
• Gebruik hand pomp, remontluchtingsreservoir, aansluithulpstukken, slang.
• Schroef de remcilinder ontluchtingsschroef anderhalve slag los.
• Bevestig een passend aansluithulpstuk op de ontluchtingsschroef en sluit

de hand pomp en het remontluchtingsreservoir aan.
• Pomp met de hand om remvloeistof in het remontluchtingsreservoir te

zuigen. Controleer regelmatig het niveau in de hoofdremcilinder.
Dat moet altijd gevuld blijven!

• Wanneer de vloeistof zonder luchtbelletjes uitstroomt in het rem-
ontluchtingsreservoir, kunt u de ontluchtingsschroef weer dicht draaien en
alles loskoppelen.

• Herhaal dit vanaf het begin bij de andere wielen, waarvan u de rem-
leidingen wilt ontluchten.

• Controleer na afloop de doeltreffendheid van het remmen.

10. Controle van de dichtheid van het LDA injectie membraan
• Maak de slang los van de unit.
• Sluit de pomp aan in plaats van de slang. Gebruik hiervoor de aansluit-

hulpstukken uit de set.
• Zet de pomp in overdrukstand. Pomp met de hand een druk van 600 tot 700

MBar.
• Controleer of de wijzer van de manometer minstens 30 seconden dezelfde

druk aangeeft.
• Als dit niet het geval is, moet u het membraan vervangen.

11. Controle van de hulpvacuümpomp
zoals bij Renault 21 diesel

• Maak de rubber slang los die de vacuümpomp met de servo-rem verbindt.
• Sluit de pomp aan op de rubber slang.
• Start de motor en laat hem draaien op 2000 toeren per minuut.
• De pomp manometermoet een druk van meer dan 770 MBar aanwijzen.
• Als dat niet het geval is, moet u de vacuümpomp vervangen.

12. Controle van de Turbo charge (opladings) druk
zoals bij Renault Espace Turbodiesel

• Sluit de pomp aan op de service leiding van de waste gate uitlaatklep.
• Gebruik de banjo-aansluithulpstukken uit de set.
• Gebruik voldoende lengte aansluit slang zodat u de vacuümpomp in het

bestuurderscompartiment kunt plaatsen.
• Voer een rijtest uit, waarbij u op de vacuüm meter kunt kijken.
• De druk die de vacuüm meter aangeeft moet 600 MBar bedragen (met een

afwijking van +/- 25 MBar) bij 2500 toeren per minuut, met ingedrukt
gaspedaal in de 3  versnelling.e

13. Controle van de werking van de uitlaatklep
zoals bij Renault 25 V6 Turbo

• Maak de leiding los van de uitlaat unit.
• Sluit de pomp aan in plaats van de leiding.
• Zet de pomp in overdrukstand.
• Pomp met de hand een druk tussen 920 en 960 MBar.
• Meet met behulp van een micrometer de verplaatsing van de

bedieningsstang: die moet tussen 0,36 en 0,40 mm liggen.


